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01 과제 배경 및 목표
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자동배차 합승시스템이
왜 필요할까?
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기존의 택시 시스템이
가지고 있는 문제점
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1. 인구 대비 택시수 초과

2. 공급 과잉

3. 승차 거부
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만약 택시에 동승이 가능하다면?
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고객 수, 합승가능, 맵에 따라

가장 효율적인 택시의 수는?
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자동배차 주행경로 탐색 알고리즘 시뮬레이터

를 제작



02 설계 상세화
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배차 방식

HIT REJECT
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경로 탐색 : 비합승
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경로 탐색 : 합승
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플로차트 : 비합승

호출 발생

주변에 빈
차량이 있
는가?

No

Yes

호출 취소

고객 위치로
차량 이동

목적지 경로
탐색 및 이동

서비스 완료
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플로차트 : 비합승

호출 발생

주변에 차량
이 있는가?

호출 취소

빈 차량인
가?

No

Yes
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고객 위치로
차량 이동

목적지 경로
탐색 및 이동

서비스 완료

Yes

빈 자리가
있는가?

No

No

합승을 위한
최적 경로 재탐색

Yes



03 개발 일정 및 역할분담
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프로젝트 일정

3월

콜 시나리오 생성

맵 UI 생성

차량, 고객 클래스 생성

4월

차량 검색(BFS), 길찾기(다익스트라) 비

합승 알고리즘 생성

맵 데이터 생성

6월

합승 알고리즘 생성

코드 리뷰 및 버그 수정

테스트 및 분석

5월

데이터 분석 함수 생성

맵 데이터에 차량 및 고객 표시

테스트 및 분석



이세철

1) 차량, 고객 클래스 생성

2) 콜 시나리오 생성

3) 이동거리, 대기시간, 이동

시간 등 분석 함수 생성

4) 최단경로 및 가중치 저장

알고리즘 생성
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역할 분담

황보규민

1) map UI 생성

2) 가까운 차량검색 알고리즘

3) txt파일의 맵 데이터 변환, 

가공 후 저장

4) map에 정보 표시 함수 생

성

정성훈

1) 맵 정보 분석 및 상태 표시

2) 차량 위치 변화 표시

3) 차량과 고객 연동 및 이동

과정 처리

4) map UI에 고객, 차량 정보

표시



04 결과물
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합승 알고리즘(고객 1000명 / 차 1대 / 맵 1번) 
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합승 알고리즘(고객 1000명 / 차 10대 / 맵 1번) 
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비합승 알고리즘(고객 1000명 / 차 10대 / 맵 1번) 



05 분석
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항목
차량

1

차량

2

차량

3

차량

5

차량

10

차량

30

이동거리

대기시간

이동시간

완료고객
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고객 100명 / 비합승

220.8

287.7

824.7

11.4

321.3

259.9

840.9

17.4

541.5

267.2

871.6

28.4

779.9

246.3

815.2

43.1

1075.3

217.1

769.8

64.9

1365.7

145.4

741.6

90.9
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고객 100명 / 합승

항목
차량

1

차량

2

차량

3

차량

5

차량

10

차량

30

이동거리

대기시간

이동시간

완료고객

326.5

356.2

1286.2

16.0

488.7

346.3

1190.3

24.5

667.5

305.9

1077.5

36.1

902.4

313.1

1051.0

48.5

1162.6

267.0

910.0

68.1

1451.5

207.6

786.9

90.5



06 결론
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항목
차량

1

차량

2

차량

3

차량

5

차량

10

차량

30

이동거리 비율

대기시간 비율

이동시간 비율

완료고객 비율

1.484091

1.241115

1.560922

1.403509

1.521008

1.332436

1.415507

1.408046

1.232687

1.144835

1.236232

1.271127

1.157071

1.271214

1.289254

1.12529

1.081187

1.229848

1.182125

1.049307

1.062825

1.427785

1.061084

0.9956

고객 100명 기준 - 합승 / 비합승 비율



비용계산식
합승일때 :  완료고객 * ( (비합승시이동거리) * ( money - sale )) - 1L 당원 * 합승시이동거리
비합승 :  완료고객 * ( (비합승시이동거리) * money ) - 1L 당원 * 이동거리

sale = 1원
2020년 6월 13일자부산기준 1L 당주유가격 : 1303원
현대차 i30 복합연비기준 : 17km/1L
1km당 : 76.64원소모로계산
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항목
차량

1

차량

2

차량

3

차량

5

차량

10

차량

30

비합승 비용

합승 비용

합승 / 비합승

242,706

173,888

1.39

561,119

400,468

1.40

1,434,929

1,127,620

1.27

2,806,129

2,495,368

1.12

5,476,965

5,222,087

1.04

9,282,971

9,331,009

0.99

효율분석



비합승 시, 차량 수가 고객의 10%일 때, 

택시 한 대당 이익이 가장 크다.

차량 수가 총 고객의 2%일 때, 사람이

급증하는 시간에 비합승 대비 합승 효율

이 가장 크다.
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결론

합승 시, 차량 수가 총 고객의 5%일 때, 

택시 한 대당 이익이 가장 크다.
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비합승 시, 차량 수가 고객의 10%일 때, 

택시 한 대당 이익이 가장 크다.

합승 시, 차량 수가 총 고객의 5%일 때, 

택시 한 대당 이익이 가장 크다.

차량 수가 총 고객의 2%일 때, 

비합승 대비 합승 효율이 가장 크다.

결론



35

산학협력 활동내용



감사합니다.
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